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รถไฟไทยจีนเชื่อมโยงกรุงเทพฯ-เวียงจันทร-นครคุนหมิง 
ระยะทางรวมกันประมาณ 1,539.5 กิโลเมตร เปนโครงการ
ลงทุนระดับภูมิภาคใชเงินลงทุนหรือประมาณ 8.623 แสน
ลานบาท

เปนสวนหนึ่งของเสนทางสายไหมสายใตของจีน (South Belt 
& Road Initiative)  เพื่อใชเปนเสนทางการคาและโลจิสติกส
กับประเทศอาเซียนโดยมีประเทศไทยเปนเปาหมายสําคัญ

การขนสงขามแดนไปประเทศลาวและจีนมีมูลคารวมกัน
ประมาณ 421,200 ลานบาท กับสปป.ลาวมีมูลคา 1.862 
แสนลานบาทโดยรอยละ 55 เปนการสงออก ประเทศจีนคาด
วาจะมีมูลคา 2.349 แสนลานบาทคิดเปนสดัสวนรอยละ 9.54 
ของการคาไทย-จีนทั้งหมดโดยรอยละ 53.51 เปนการสงออก 

ความเป็นมา
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รูปแบบการขนสงขามชายแดนไปจีนตอนใตสวน
ใหญใชเสนทางถนน “R3A” จากชายแดนไทย-ลาว
ไปจนถึงคุนหมิงระยะทางประมาณ 1,048 
กิโลเมตรใชเวลา 3 วัน

บริบทโลจิสติกสขามแดนไทย-ลาว-จีนโดยใชรถไฟ
ความเร็วสูงจําเปนที่จะตองบูรณาการกับขนสงทาง
บกเพราะเปนทางเลือกของผูประกอบการ

กุญแจแหงความสําเร็จอยูที่เสนทางรถไฟจีน
จะตองเชื่อมโยงกับโครงขายรถไฟไทยเปนสมการ
สําคัญของจีนที่จะตองผลักดันใหได  ในชวง 10 ปที่
ผานมาทางรัฐบาลจีนมีนโยบายที่จะผลักดันเสนสาย
ไหมทางทะเล “Silk Marine Route” ใหเปน
โครงขายอยูภายใต “Belt & Road Initiative” 
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เสนทางรถไฟความเร็วสูงสายอีสาน
(ภายใตการ MOU กับประเทศจีน) 

บางซื่อ- โคราช-ขอนแกน-อุดรธานี-หนองคาย 
ระยะทางประมาณ 609 กิโลเมตร งบประมาณ 4.317 แสนลานบาท
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Middle Speed Train China-Laos Railway 
เวียงจันทร-หลวงพระบาง-หลวงน้ําทา-บอเต็น

ระยะทางในประเทศลาว 422 กิโลเมตร งบประมาณ 1.894 แสนลานบาท
สัดสวนการลงทุนของสปป.ลาวรอยละ 12
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BRI : Thai-China High Speed Train Network Connectivity
โครงขายการเชื่อมโยงโครงสรางพื้นฐานโลจิสติกสจีน-ไทย

ระยะทาง 1,539.5 กิโลเมตร ระยะทางในประเทศจีน 508.5 กิโลเมตร

Wuhan

Guangzhou 

Portแม่สอด
ท่าเรือจ้าวผิว

คลองไทย
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โครงขายเสนทางรถไฟไทย-ลาว-จีนการพิจารณาหากเชื่อมกับ
ประเทศจีนอาจมีผลตอบแทนทางเศรษฐกิจตลอดอายุของ
โครงการ (IRR : Internal Rate of Return) ประมาณรอยละ 
12 ของมูลคาปจจุบันสุทธิประมาณ 3.289 ลานลานบาท

จําเปนที่จะตองนําบริบทองครวมของการเปนเสนทาง
โลจิสติกสทางรางในระดับของภูมิภาคเชื่อมโยงกับระบบ
โลจิสติกสของไทยโดยเฉพาะประเด็นที่เกี่ยวของกับ
เศรษฐกิจและการกระจายรายไดไปสูภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

ประเด็นที่จะตองพิจารณาคือระบบรถไฟทางคูและโครงขาย
รถไฟไฮสปดเทรนจะวางตําแหนงธุรกิจกันอยางไรเพื่อไมให
โครงการมีการแขงขันดานราคา, ประโยชนการใชสอย, การ
เขาถึงโอกาส, ผลกระทบตลอดจนผลประโยชนแหงชาติ

ในทางกลับกันเสนทางดังกลาวสามารถขนสงสินคา
ราคาถูกจากจีนเขามายังประเทศไทยเกี่ยวของกับท้ัง
โอกาสและผลกระทบท่ีจะตองนํามาสังเคราะหเพื่อ
เตรียมความพรอม

เปนการเปดโลจิสติกสใหมที่ขนสงทางรางของไทย
จะสามารถเชื่อมโยงกับนครคุนหมิง ซึ่งเปน 
“Logistics Hub” ที่ใหญสุดของจีนทางภาคใตและ
สามารถเชื่อมโยงเขาไปเมืองใหญช้ันในของจีน

ความค ุม้ค่าการลงทนุ...โอกาสและผลกระทบ
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รถไฟความเร็วสงูไทย-จีนโอกาสและผลกระทบ

การเพิ่มศักยภาพและทางเลือกเสนทางโลจิสติกส 

การขนสงทางรถไฟความเร็วสูงจากกรุงเทพฯ-คุนหมิงระยะทาง 

1,539.5 กิโลเมตรใชเวลาประมาณ 10-12 ชั่วโมงจะเปนทางเลือกที่

สําคัญเมื่อเทียบกับการขนสงทางทะเลทั้งตนทุนและระยะเวลา  

ทําใหเกิดการเชื่อมโยงโซอุปทานรวมกัน 

การขนสงดวยระบบรางจะสามารถประหยัดไดมากกวาการขนสงทาง

ถนน (2 เทา) ทําใหเขาถึงทรัพยากรการผลิตโดยเฉพาะสินคาเกษตร

ซึ่งภาคอีสานของไทยและสปป.ลาวมีจุดแข็ง ปจจุบันมีอุตสาหกรรม

ยางของจีนมาลงทุนในพ้ืนที่ดังกลาวโดยสงออกผานทาเรือแหลมฉบัง

ซึ่งจะกอใหเกิดการลงทุนในพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

เพิ่มการลงทุนทางตรงจากประเทศจีน
ปจจุบันประเทศจีนเริ่มมีบทบาทการลงทุนในตางประเทศ ใน
สัดสวนที่สูง ประเทศไทยที่ผานมาจีนเปนผูลงทุนลําดับสองรอง
จากญี่ปุน ในชวง 2 ปครึ่งนับแตปพ.ศ.2561 จนถึงกลางป
พ.ศ.2563    มีจํานวน 908 โครงการมูลคาการลงทุน 6.421 
แสนลานบาท  

สงเสริมดานการทองเทีย่ว 
นักทองเที่ยวจีนมีจํานวนประมาณ 11 ลานคนเพิ่มขึ้นรอยละ 
4.36 ทํารายไดเขาประเทศประมาณ 5.5 แสนลานบาท 
หลังวิกฤตโควิด-19 (ปพ.ศ.2565) จํานวนจะไมนอยกวาเดิม

การกระจายรายไดลดความเหลื่อมล้ํา 

ภาคอีสานจะไดประโยชนสูงสุดของเสนทางสายนี้จะมีคนจํานวน

มากมากับรถไฟจะทําใหเกิดชุมชนใหม เมืองใหมโดยที่เศรษฐกิจ

ใหมจะทําใหเกิดการจางงานในพื้นที่ อีกทั้งสินคาเกษตรจะมี

ทางเลือกที่มากขึ้นในการเขาถึงตลาดโดยเฉพาะตลาดจีนซึ่งมี

ขนาดใหญสงผลตอความเปนอยูที่ดีของประชาชน
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ความสามารถของการเขาถึงโอกาส 

เปนแหลงแสวงโอกาสของประเทศจีนที่จะเขามาทํามาหากินซึ่งขีดความสามารถในการแขงขันของคนไทยต่ํากวาทั้ง

ดานความพรอมและการสนับสนุนของรัฐบาล ทําใหแทบจะไมมีพื้นที่ซึ่งธุรกิจคนไทยจะแทรกเขาถึง

รถไฟความเร็วสงูไทย-จีนโอกาสและผลกระทบ

ผลกระทบ : 

ความเปนไปไดของโครงการและผลกระทบทางการเงิน 

การผูกขาดใชเทคโนโลยีจากจีนที่มูลคาสูงกวาความเปนจริงทําใหตนทุนโครงการสูง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือมี

การพัฒนาเสนทางรถไฟทางคูอยูกอนหนานี้ แตหากตําแหนงธุรกิจการแบงกลุมลูกคาไมชัดเจนจะทําใหโครงการ

แขงขันกันเองซึ่งที่สุดจะนําไปสูกับดักดานการเงินเหมือนกับโครงการรวมทุนของจีนกับประเทศตาง ๆ

การระดมทุนเพื่อใชในโครงการในชวงเศรษฐกิจเปราะบาง

จากการฟนตัวจากวิกฤตการแพรระบาดของไวรัสโคโรนาจะเปนการแยงเม็ดเงินของภาคเอกชนซึ่งจะนาํมาฟนฟู

ธุรกิจเพราะสถาบันการเงินจะปลอยเงินกูใหกับภาครัฐเพราะมีความเสี่ยงนอยกวา

ผลกระทบ
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กรอบแนวคิดการพัฒนาของพื้นที่ยังแยกสวนอยูในระดับจังหวัด 

ภาคเอกชนในแตละจังหวัดมีการตื่นตัวและตองการพัฒนาพื้นที่แตแนวคิดยังใชแตละจังหวัดเปนศูนยกลางขาดการบูรณา

การเชื่อมโยงในระดับภูมิภาคโดยเฉพาะการเชื่อมโยงซัพพลายเชนและรวมทุนกับจีน

แผนการใชประโยชนเชื่อมโยงกับโครงการรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน 

การบริหารจัดการเสนทางและโครงการใครจะเปนผูบริหาร ตลอดจนสถานีรายทางหากจะรับนักทองเที่ยวก็จะตองมีระบบ

ตรวจคนเขาเมือง-ระบบศุลกากรและควอรันธีนตาง ๆ การวางแผนผังเมือง 

การอาจถูกครอบงําจากธุรกิจจีนขามชาติ 

การบริหารจัดการอยางไรไมใหมีแรงงานผิดกฎหมายที่แฝงตัวมาในลักษณะตาง ๆ เชน นอมินีกับคนไทยเพื่อการถือหุนใน

ธุรกิจตาง ๆ มิฉะนั้นจะกลายเปนวาธุรกิจจีนจะเขามาครอบงําจนธุรกิจไทย ไมสามารถแขงขันไดเหมือนกับที่เกิดในสปป.

ลาวและธุรกิจบริการโลจิสติกสทั้งที่ทาเรือเชียงแสนและที่เชียงของ

รถไฟความเร็วสงูไทย-จีนโอกาสและผลกระทบ

ผลกระทบ
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สามารถตดิตามผลงานอื�นๆ ของดร.ธนติ โสรตัน ์ไดท้ี�ช่องทางนี� ....
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