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ประธานกรรมการ V-SERVE GROUP 

 
ความเปนมาและความสําคัญของทาเรือเชียงแสน 2  
 จากการศึกษาของกรมขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี ซ่ึงไดศึกษามาตั้งแตป 2543 เห็นวา
ทาเรือเชียงแสนแหงที่ 1 ซ่ึงเปนทาเรือรองรับการขนสงทางแมนํ้าโขง ตั้งอยูที่อําเภอเชียงแสน 
จังหวัดเชียงราย มีปญหาอุปสรรคเชิงพ้ืนที่มาก และเห็นวาควรจะมีการยายไปตรงบริเวณปากแมนํ้า
กก บริเวณตําบลสบรวก เปนพ้ืนที่ของ สปก. จํานวน 387 ไร 1 งาน 44 ตารางวา ซ่ึงไดรับอนุมัติ
การขอใชที่ดินจากคณะกรรมการปฏิรูปที่ดินเพ่ือเกษตรกรรม โดยในป 2549 ไดจายงบประมาณ
ชดเชยคาที่ดินจํานวน 50 ลานบาท พรอมทั้งดําเนินการใหศิลปากรจังหวัดเชียงใหม เขามาดูแล
ผลกระทบดานโบราณสถานบริเวณรอบที่ดิน ทั้งน้ี ทาเรือเชียงแสนแหงที่ 2 ไดรับการอนุมัติ 
งบประมาณในการกอสรางตั้งแตวันที่ 8 พฤษภาคม 2551 เปนงบประมาณผูกพันป 2552 – 2554 
จํานวน 1,546 ลานบาท จะเร่ิมดําเนินการไดตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2551 ระยะเวลาการกอสราง 960 
วัน ในดานโครงสรางพื้นฐานดานถนนที่จะเขาทาเรือกรมทางหลวงชนบทจะมีการดําเนินการสราง
เสนทางสายใหม จากเสนทางหมายเลข 1129 โดยเริ่มตนที่บานสันทรายกองงาม เพ่ือมาเชื่อมกับ
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ดังน้ัน ทาเรือเชียงแสนแหงที่ 2 จึงเปนทางเลือกของการขนสง
ทางแมนํ้าโขง จะยังคงมีบทบาทและเปนทางเลือกระหวางการขนสงทางถนน (เสนทาง R3E) 
โดยสินคาหลักที่คาดวาจะใชเสนทางขนสงทางแมนํ้า จะเปนสินคาประเภทน้ํามันเชื้อเพลิงและ
ยางพารา ซ่ึงในป 2550 มีสินคาผานทาเรือเชียงแสน 250,000 เมตริกตัน และในป 2554 คาดวา
ปริมาณ 500,000 เมตริกตัน โดยในป 2558 จะเปนปริมาณสินคาที่จะขนสงโดยใชเสนทางแมนํ้าโขง
อาจไปถึง 1.0 ลานเมตริกตัน ซ่ึงสินคาเกษตรประเภทที่ยังไมแปรรูปจะเปนกลุมเปาหมายของการ
ขนสงทางแมนํ้าโขง  
ประเภทของสินคาที่จะขนสงผานทาเรือเชียงแสน 
 ทาเรือเชียงแสนแหงที่ 2 ซ่ึงจะสรางใหมจะมีลักษณะเปนแองจอดเรืออยูหางจากทาเรือเดิม
ประมาณ 10 กิโลเมตร เม่ือสรางเสร็จจะสงเสริมตอการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศจีน 
โดยเฉพาะจีนตอนใต ซ่ึงทาเรือเชียงแสนจะเปนประตูเศรษฐกิจ (Gateway) เชื่อมโยงการขนสงทาง
แมนํ้าโขงกับทาเรือของจีน ไดแก ทาเรือกวนเลย และทาเรือจ่ิงหง ซ่ึงอยูตนน้ําระยะทางประมาณ 
360 กิโลเมตร  การขนสงสินคาจากทาเรือทั้ง 2 แหงของจีนสามารถเปลี่ยนโหมดการขนสงทางถนน
ไปสูมณฑลยูนาน ซ่ึงภายใตการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานของ “GMS” ถือเปนแนวระเบียงเสนทาง
เหนือ-ใต หรือ North-South Economic Corridor โดยจีนไดวางยุทธศาสตรใหนครคุนหมิงซ่ึงเปน
เมืองหลวงของมณฑลยูนาน ใหเปนศูนยกลาง (HUB) ในการเชื่อมโยงการขนสงและการกระจาย
สินคาเขาสูตลาดของประเทศไทย ซ่ึงจีนถือเปน Land bridge ที่จะเขาสูอาเซียน โดยมณฑลยูนาน
อยูทางตะวันตกเฉียงใตของจีน มีเน้ือที่ประมาณ 394,100 ตารางกิโลเมตร เปนเมืองอาหารที่สําคัญ
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ของจีน และเปนฐานการผลิตยางพาราใหญที่สุดของประเทศจีน รวมทั้ง เปนแหลงผลิตนํ้ามันปาลม 
กาแฟ และชา และประเทศจีนกําหนดใหมณฑลยูนานเปนแหลงผลิตผัก ผลไม และวางยุทธศาสตร
ใหเปนแหลงผลิตดอกไมของโลก  โดยในป 2006 มีพ้ืนที่ใชปลูกดอกไมถึง 107,000 ไร มีมูลคา
มากกวา 3,500 ลานหยวน ยุทธศาสตรมณฑลยูนาน จึงเปนตลาดสงออกผัก ผลไม โดยมีประเทศ
ไทยเปนตลาดเปาหมาย ซ่ึงสินคาที่สงออกผานทาเรือเชียงแสน เชน กระเทียม แอปเปล พริกไทย 
กะหล่ําปลี บล็อกโคลี่ ถั่วลันเตา ผักกาดขาว ฯลฯ ทั้งน้ี ภายใตการเปดเสรีการคา FTA ซ่ึงไทยไดทํา
กับประเทศจีน (ผานทาง AFTA จีน-อาเซียน) ทําใหการนําเขาผัก ผลไมจากประเทศจีนในอัตรา
ภาษีศูนย ขณะที่สินคาไทยซึ่งไปขายในประเทศจีนตองเสียภาษีมูลคาเพิ่มอัตรา 13% โดยที่มณฑล
ยูนานถูกจัดเปน “Area Base” ในการใชการขนสงทางแมนํ้าระบายสินคาเขาสูประเทศไทย ซ่ึงยู
นานมีความไดเปรียบทั้งเชิงพ้ืนที่เพาะปลูกที่สภาพภูมิอากาศ มีความเหมาะสมกับการปลูกผัก 
ผลไมเมืองหนาว มีตนทุนการผลิตตอไรที่ต่ํากวา เน่ืองจากใชปุยอินทรียและมีคาแรงราคาต่ํา อีกทั้ง
การขนสงจากเมืองจ่ิงหง (ซ่ึงเปนเมืองทาปลายทางของการขนสงทางแมนํ้าโขง) และหรือเมืองกวน
เลย ซ่ึงเปนทาเรือตรงรอยตอระหวางจีน-พมา และสปป.ลาว ทําใหจีนมีศักยภาพสามารถสงสินคา
ลองลงตามแมนํ้าโขง ใชเวลาในการเดินทางประมาณ 9-10 ชั่วโมง ขณะที่ไทยจะมีตนทุนการผลิต
ตอไรที่สูงกวา และมีตนทุนการขนสงที่สูงกวาประเทศจีน 2-3 เทา  
เหตุใดตองมทีาเทียบเรือเชียงแสนแหงที่ 2 
 จากความแออัดทางดานพื้นที่
ทาเทียบเรือเชียงแสนแหงที่ 1 กอปรกับ 
พ้ืนที่ทาเทียบเรือเชียงแสนแหงที่ 1
โดยรอบไมสามารถ  ขยายพื้นที่ ได
เน่ืองจากอยูในพื้นที่เมือง โครงการทา
เทียบเรือเชียงแสนแหงที่ 2 จึงมีความ
จําเปนจะตองมีการพัฒนาและกอสราง
เพ่ือแกไขปญหาความไมสะดวกในการ
ใชงานของทาเทียบเรือเดิม โดยมีเหตุผลในการกอสรางทางเรือแหงใหม ดังน้ี 

1. ทาเทียบเรือเชียงแสน 1 ไมมีโรงพักสินคา และ อยูในเขตเทศบาลจึงไมสามารถขยายพื้นที่
รองรับได เกิดปญหาการจราจรติดขัด 

2. อําเภอเชียงแสนเปนเมืองประวัติศาสตร การวิ่งเขาออกของรถบรรทุกสินคาจํานวนมากอาจ
สงผลตอความเสียหายของโบราณสถาน 

3. การขนถายสินคาผานสะพานปรับระดับชวงฤดูแลงไมสะดวก เน่ืองจาก ความชันของ
สะพานมาก 

4. การซอมบํารุงทุนเทียบเรือใตแนวน้ําทําไดลําบาก เน่ืองจาก ตองหาโครงสรางมาค้ํายัน
สะพานปรับระดับ และ ไมมีคานเรือขนาดสําหรับทุนเทียบเรือ 12 X 50 เมตรในพื้นที่ 

5. การซอมบํารุงสะพานปรับระดับทําไดลําบาก   
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แผนที่ตัง้ของทาเรือเชียงแสน 

 
 
ประโยชนกับระบบเศรษฐกิจที่เกิดข้ึนจากโครงการทาเทียบเรอืเชียงแสนแหงที่ 2 

1. อํานวยความสะดวกใหการขนสงสินคาระหวางไทยกับประเทศลุมแมนํ้าโขงตอนบน
โดยเฉพาะพื้นที่ทางตอนใตของจีน 

2. เพ่ิมโอกาสใหผูผลิตไทยสามารถเขาถึงผูบริโภคในพื้นที่เขาออกทะเลลําบาก และ มี
ทางเลือกในการอุปโภคบริโภคเพิ่มขึ้น 

3. เสริมสรางสมรรถนะการแขงขันดานโลจิสติกสที่ประเทศคูแขงเลียนแบบไมได 
4. พัฒนาพื้นที่อําเภอเชียงแสนเปนประตูการคาและฐานการลงทุน เพ่ิมการจางงาน กระตุน

ความเจริญทางเศรษฐกิจ 
5. แกปญหาทาเทียบเรือเชียงแสนเดิม เพ่ิมคุณภาพชีวิตใหชุมชน รักษาเมืองประวัติศาสตร  
 

 อยางไรก็ดี ประเด็นที่ควรพิจารณาไปพรอมกับการกอสรางทาเรือจะเกี่ยวของกับ
การจัดระเบียบของผังเมืองของเทศบาลเมืองเชียงแสน ทั้งในดานการจราจรและการดูแล
สภาพแวดลอมซ่ึงเกิดจากการทิ้งขยะและปฏิกูลลงไปในแมนํ้าและการปองกันชุมชนซ่ึงเกิดจากโรค
ที่จะมากับคนเรือและสินคา โดยเฉพาะผลกระทบตอชุมชนดั้งเดิมที่เกี่ยวของกับแหลงทํามาหากิน 
และธุรกิจในทองถิ่น ซ่ึงจะไดรับผลกระทบจากธุรกิจที่มาจากสวนกลางและมาจากจีน ซ่ึงมีความ
ไดเปรียบทั้งดานเชิงทุน , ประสบการณและเทคโนโลยี  แตอําเภอเชียงแสนและจังหวัดเชียงรายจะ
ไดรับประโยชนอยางมากจากการทองเที่ยว ซ่ึงจะมีตัวเลขการเติบโตอยางกาวกระโดด ซ่ึงทางจีน
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คาดการณวาใน 5 ปขางหนา อาจมีนักทองเที่ยวจากประเทศจีนมากกวา 10 ลานคนตอป ทั้งน้ี โดย
ทาเรือเชียงแสนแหงที่ 1 หลังจากไมไดใชประโยชน ควรจะพิจารณาใหเปนทาเรือทองเที่ยว โดยการ
ทาเรือแหงประเทศไทยในฐานะเปนผูบริหารจัดการ ควรจะไดมีการวางแผนเชิงธุรกิจในการใช
ประโยชนจากหนาทาและอาคาร โดยปรับเปลี่ยนธุรกรรมดานทองเที่ยว โดยรวมมือกับทองถิ่นโดย
เฉพาะที่เกี่ยวกับดานวัฒนธรรมและการทองเที่ยวเชิงอนุรักษแหลงโบราณสถานไปพรอมกับ
ธรรมชาติ 
 
ทาเรือเชียงแสนกับเสนทางกระจายสนิคาสูตลาดจีน 

จากยุทธศาสตรของประเทศไทยในการรองรับ North – South Economic Corridor ได
กําหนดใหจังหวัดเชียงราย โดยใชอําเภอเชียงแสนและอําเภอเชียงของ เปน HUB หรือศูนยกลาง
กระจายสินคาในการเชื่อมโยงประเทศเพื่อนบาน ไมวาจะเปนประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว , สหภาพพมา และประเทศจีน จากการพิจารณาในเชิงภูมิรัฐศาสตร ซ่ึงอําเภอทั้งสอง
มีความเหมาะสมตอการเปนประตูเศรษฐกิจ (Economic Gateway) ภายใตการกระจายสินคา
ระหวางประเทศ ซ่ึงการพิจารณาบทบาทของทาเรือเชียงแสน 2 จะตองเขาใจในบริบทของการขนสง
สินคาทางถนนผานเสนทาง R3E โดยอําเภอเชียงของจะเปน Gateway ทางถนน ซ่ึงจะเปน
ทางเลือกทั้งในฐานะปจจัยเสริมและปจจัยคูแขงกับทาเรือเชียงแสน ซ่ึงจะเปน Gateway ของการ
ขนสงทางแมนํ้าโขง  
 เสนทาง R3E เปนสวนหนึ่งของเสนทางเศรษฐกิจใหมเชื่อมโยงโครงขาย North-South 
Economic Corridor คูขนานกับการขนสงทางแมนํ้าโขง ซ่ึงปจจุบันถนนไดมีการสรางเสร็จสมบูรณ
และมีการเปดอยางเปนทางการเมื่อคราวประชุมสุดยอดผูนํา GMS หรือการประชุม Third Greater 
Mekong Subregion Summit of Leaders) ณ โรงแรมดอนจันทรพาเลส นครเวียงจันทน ประเทศ 
สปป.ลาว ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม 2551 ซ่ึงเสนทางนี้มีระยะทางประมาณ 228 กิโลเมตร เปน
เสนทาง Shortcut ที่สั้นที่สุดในการเชื่อมประเทศไทยกับ สปป.ลาว ผานแขวงบอแกวและแขวง
หลวงน้ําทา ไปสูมณฑลยูนานของประเทศจีนเสนทางนี้ เร่ิมตนจากกรุงเทพฯจนถึงจังหวัดเชียงราย 
ระยะทาง 830 กม. และไปอําเภอเชียงของอีก 110 กม. ใชเวลาในการเดินทางในประเทศไทย
ประมาณ 11.5 ชั่วโมง หลังจากนั้นจะขามแมนํ้าโขงดวยแพขนานยนต ผานแขวงบอแกวและแขวง
หลวงน้ําทาในประเทศ สปป.ลาว ระยะทาง 228 กม. และจากพรมแดนประเทศจีนถึงนครคุนหมิง
ระยะทาง 868 กม. โดยมีระยะทางจากกรุงเทพมหานคร จนถึงนครคุนหมิงในมณฑลยูนานมี
ระยะทางรวมกันประมาณ 2,036 กิโลเมตร ประกอบดวย เสนทางชวงแรก หวยทราย (Houay 
Xay) จนถึงบานสอด (Ban Sod) ระยะทาง 84.77 กิโลเมตร ความลาดชันประมาณ 12-13 ตอ 100 
(หนวยวัดความชัน) ซ่ึงโครงการสะพานแมนํ้าโขงแหงที่ 3 จะมาบรรจบกับเสนทางชวงนี้ที่กิโลเมตร
ที่ 9 เสนทางชวงที่สอง บานสอดจนถึงเมืองนํ้าลัง (Nam Lang) ระยะทาง 76.80 กิโลเมตร 
เสนทางชวงที่สาม (เสนทางน้ําลัง-หลวงน้ําทา) ไปจนถึงเมืองบานนาเตย และเมืองบอเต็น (Boten) 
ติดชายแดนจีน ระยะทาง 66.43 กิโลเมตร โดยมีเมืองบานนาเตย หางจากพรมแดนจีน 20 กม. จะ



 

ธนิต  โสรัตน 

5

เปนศูนยกระจายสินคาและศูนยเปลี่ยนถายรถ ซ่ึงนักธุรกิจจีนไดมาลงทุนทําเปน Truck Terminal  
โดยเสนทาง R3E อําเภอเชียงของ จะมาสิ้นสุดที่เมืองบอเต็นของ สปป.ลาว1 
 
ปจจัยทางเลือกเสนทางขนสงสินคาของจีนสูประเทศไทย 
 การศึกษาบทบาทของทาเรือเชียงแสน จะตองทําความเขาใจถึงสถานะที่เปนเสนทางการคา
ในการเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจ รวมทั้ง ลักษณะการปฏิสัมพันธเชิงอํานาจทางเศรษฐกิจระหวางไทย 
กับประเทศจีน เน่ืองจากทั้งเสนทาง R3E และเสนทางขนสงทางแมนํ้าโขงจากทาเรือเชียง
แสน 2 ไมใชมีปลายทางอยูที่ชายแดนของ สปป.ลาว แตเปนเสนทางที่มีจุดหมายปลายทางสู
จีน ซึ่งก็ตองพิจารณาวาแมแตนครคุนหมิงก็ไมใชเปนจุดหมายปลายทางของเสนทางสายนี้ 
เน่ืองจากคุนหมิงเปนเพียงมณฑลที่ยากจน โดย GDP อยูในลําดับ 23 จาก 31 มณฑล มีรายไดตอ
หัวของประชาชนอยูในลําดับ 29 จาก 31 ลําดับ ซ่ึงจีนหวังวาเสนทาง R3E จะสงเสริมใหมณฑลยู
นานพนจากความยากจน โดยมีนครคุนหมิงเปน Hub-Link กับมณฑลทางภาคตะวันออก ซ่ึงเปน
ฐานอุตสาหกรรม เชน เขตเศรษฐกิจลุมแมนํ้าฉางเจียง มีเซ่ียงไฮเปนศูนยกลาง และเขตเศรษฐกิจ
ลุมแมนํ้าจูเจียง มีนครกวางโจวเปนศูนยกลาง จากนครคุนหมิง จะมีถนนระดับ Highway ของจีน
เชื่อมผานเมืองฉวีจ้ิง (Qujing) ไปสูเมืองผานเสี้ยน (Panxian) และเมืองขิงหลง (Qinglong) – กวน
หลิ่ง (Guanling) – อานซุน (Anshun) จนไปถึงเมืองกุยหยาง (Guiyang) ในมณฑลกุยโจว เปนชุม
ทางแยกไปสูนครฉงชิ่ง (Chongqing) และนครเฉิงตูในมณฑลเสฉวน ซ่ึงเปนประตูไปสูภาคตะวันตก
ที่คอนขางลาหลังของจีน ไดแก ทิเบตหรือจีนเรียกวาชีจัง 
 เสนทางการขนสงทางแมนํ้าโขงจากทาเรือเชียงแสนจนถึงทาเรือกวนเลยเปนระยะทาง
ประมาณ 287 กม. จากทาเรือน้ีสินคาจะถูกเปลี่ยนโหมดขนสงเปนการขนสงทางถนนไปสูนครคุนห
มิง ซ่ึงจะเปน HUB ในการกระจายสินคาเขาไปสูตลาดภายในของประเทศจีน หากไปทางซายใช
เสนทาง A16 ก็มีถนนที่เชื่อมกับประเทศพมาภาคเหนือไดเชนกัน (โดยไมตองใชเสนทาง R3W*) 
โดยจะผานเมืองฉูสยง (Chuxiongshi) ไปเมืองตาหลี่ (Dali)-เมืองเกาเจี้ยน-เปาซาน-ชุยลี่ จนไปถึง
ชายแดนพมาที่เมืองเมิงยุ (Mong Yu) ในรัฐชาน ซ่ึงมีเสนทางไปจนถึงเมืองมัณฑะเลย ซ่ึงเปน
ศูนยกลางขนสง มีถนนไปถึงเมืองพุกาม ซ่ึงประเทศจีนกําลังมีแผนงานที่จะสรางทอแกสไปจนถึง
ทาเรือซิตตเว (Sittwe) ในรัฐยะไข ซ่ึงเปนทาเรือติดชายฝงทะเลตะวันตกของพมา ซ่ึงจะทําใหเห็นวา
จีนในอนาคตจะมีทางเลือกในการลงสูทางใต (มหาสมุทรอินเดีย) โดยไมตองผานประเทศไทยก็ได 
อยางไรก็ตาม การพิจารณาการขนสงที่ทาเรือเชียงแสน 2 ไปพิจารณาวาจะเปนทางเลือก
ของจีนในการขนสงสินคาจากยูนาน เพื่อมาออกทะเลชายฝงตะวันตกของภาคใต เชน 
ทาเรือปากบารา จังหวัดสตูล คงจะตองพิจารณาปจจัยที่เปน “Realistic” วาจีนจะมีเหตุผล
อยางไรที่จะขนสงสินคาจากยูนานมาทาเรือปากบารา ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 3,000 กม. ขณะที่จีน

                                                 
1 ธนิต โสรัตน รายงานการศึกษาความพรอมและการเตรียมกาลข R3E (เชียงของ – คุนหมิง) โดยสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (หนา 24-26) 
* เสนทาง R3W เปนอีกเสนทางภายใตระเบียงเหนือ-ใต ซึ่งผานประเทศพมา ระยะทาง 290 กิโลเมตร ก็จะถึงอําเภอแมสาย จังหวัดเชียงราย 
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ใชระยะทางที่ใกลเคียงกันขนสงสินคาจากคุนหมิงไปทาเรือเซินเจ้ินหรือทาเรือกวางโจว ซ่ึงเปน
ทาเรือขนาดใหญและมีตนทุนของ Freight ก็จะถูกกวามีจํานวนความถี่ของการเทียบทา ซ่ึงดีกวาที่
จะมาขนถายที่ทาเรือปากบารา ซ่ึงเปนทาเรือขนาดเล็ก ทั้งน้ี ถึงแมวามณฑลยูนานจะเปนลักษณะ 
“Land Locked” เน่ืองจากเปนพ้ืนที่ซ่ึงหางไกลจากชายฝงทะเล การที่สรางทาเรือปากบารา โดยหวัง
วาจะไดสินคาจากมณฑลที่อยูทางใตของจีน เพ่ือสงสินคาไปทางมหาสมุทรอินเดียไปสูตลาด
ตะวันออกกลางหรือตลาดของสหภาพยุโรป อาจไมใชตั้งอยูบนเหตุผลแตก็อาจเปนเพียงทางเลือก
บางกรณีหรือกรณีสุดวิสัยที่จีนถูกปดกั้นการขนสงสินคาผานชองแคบมะละกา อีกประการหนึ่งจีนยัง
มีทางเลือกในการขนสงผานทาเรือเปยไห (Pei Hai) ซ่ึงเปนทาเรือนํ้าลึกหางจากนครหนานหนิงใน
มณฑลกวางสีประมาณ 220 กิโลเมตร ซ่ึงนครหนานหนิงหางจาก คุนหมิงประมาณ 1,200 กิโลเมตร  
 จากประเด็นทางเลือกซึ่งกลาวขางตน จะเห็นวาประเทศจีนมีทางเลือกเสนทางใน
การขนสงสินคามาสูประเทศไทย โดยมีกรุงเทพมหานครเปนเปาหมายดานการกระจาย
สินคา ประกอบดวย  

1. เสนทางนครเฉินตู – เซี่ยงไฮ – แหลมฉบัง สามารถขนสงสินคาทางถนนและรถไฟ เพ่ือ
มาสงออกผานทาเรือเซ่ียงไฮ โดยการขนสินคาทางทะเลมาทาเรือแหลมฉบังใชเวลา
ประมาณ 11 วัน คาใชจายประมาณ 5,223 หยวนตอตูขนาด 20 ฟต 

2. เสนทางนครเฉินตู – เซินเจิ้น – แหลมฉบัง เปนการขนสงสินคาทางถนนไปทางมณฑล
กวางตุง โดยผานทาเรือเซินเจ้ินคาขนสงประมาณ 5,647 หยวนตอตูขนาด 20 ฟต ใชเวลา 
10 วัน 

3. เสนทางเฉินตู – คุนหมิง – กวนเลย – เชียงแสน – กทม. เปนการขนสงสินคาทางถนน
จากมณฑลตอนในผานเสนทางขนสงทางแมนํ้าโขง ผานทาเรือเชียงแสน และเปลี่ยนโหมด
การขนสงตอการขนสงทางถนนจนสินคาถึงกรุงเทพฯ คาขนสงประมาณ 18,327 หยวนตอตู
ขนาด 20 ฟต ใชเวลาประมาณ 5-6 วัน ระยะเวลาสั้นกวาการขนสงทางทะเลประมาณ 5 วัน 
แตคาขนสงสูงกวาประมาณ 3.5 เทา 

 
ตารางการขนสงเชื่อมโยงเสนทางเลือกตางๆของจีนกับประเทศไทย 

เสนทาง โหมดการขนสง เวลา 
 (วัน) 

คาใชจาย 
/ TEU 

เฉิงตู – เซ่ียงไฮ – กทม. รถไฟ –เรือเดินทะเล 10 5,223.06 
เฉิงตู – เซินเจ้ิน – กทม. รถไฟ – เรือเดินทะเล 11 5,647.25 
เฉิงตู – คุนหมิง – บอหาน – ลาว – กทม. รถไฟ – รถบรรทุก 5 18,327.63 
เซ่ียงไฮ – คุนหมิง – บอหาน – ลาว – กทม. รถไฟ – รถบรรทุก 9 20,982.43 
เซ่ียงไฮ – กทม. เรือเดินทะเล 6 1,903.71 
ที่มา : Liang Shuanglu A Study of Yunnan’s Potentiality to be the Modern Logistics Center-CAFTA(2005) 
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 คาขนสงที่กลาวถึงขางตนเปนคาขนสงป 2005 เปนชวงกอนนํ้ามันมีการปรับราคา ซ่ึงราคา
ปจจุบันจะตองมีการปรับขึ้นอีกประมาณรอยละ 50 โดยขอมูลขางตนเปนการแสดงเปรียบเทียบให
เห็นวาการขนสงสินคาทั้งจากประเทศไทยไปจีนหรือจากประเทศจีนมาไทย โดยใชเสนทางขนสง
ทางแมนํ้าโขงจึงเปนเพียงทางเลือกหนึ่งในการตัดสินใจระหวางความเร็วในการขนสงที่เรียกวาการ
ขนสงทางทะเลประมาณ 5 วัน แตมีคาขนสงที่สูงกวาถึง 3.5 เทา ดังน้ันยุทธศาสตรทางการ
ตลาดของทาเรือเชียงแสน จะตองไมพิจารณาเฉพาะการกระจายสินคาไปเพียงเมืองจิ่งหง 
ซึ่งเปนเมืองทาที่ใหญที่สุดของจีนบนแมนํ้าโขง แตจะตองมีกลไกทางการตลาดในการ
กระจายสินคา ที่มีการเฉพาะเจาะจง “Commodities Base” สําหรับสินคาบางประเภทที่จะมีความ
ประหยัดเชิงพ้ืนที่ในการขนสงผานทางแมนํ้าโขง เพ่ือจะไปเปลี่ยนโหมดขนสงเชนสินคาประเภท
ยางพารา , นํ้ามันปาลม และหรือสินคาที่ตองการความรวดเร็วในการสงมอบ โดยใหการขนสงผาน
ทาเรือเชียงแสน – หรือการขนสงทางถนนผานเสนทาง R3 เปนทางเลือกระหวางการขนสงทาง
อากาศ ซ่ึงจะเร็วกวาแตก็แพงกวา อยางไรก็ตาม การขนสงเขาไปเมืองชายฝงตะวันออกของจีน
ดังกลาว ก็จะตองพิจารณาจากปจจัยเชิงตนทุนเม่ือเปรียบเทียบกับการขนสงผานทางทาเรือแหลม
ฉบัง ซ่ึงมีตนทุนการขนสงที่ถูกกวาและเปนเสนทางสากล (International) มากกวาใชเสนทางจาก
ทาเรือเชียงแสน 
 
ระยะทางของเสนทาง R3E จากกรุงเทพ - คุนหมิง 
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ยุทธศาสตรดานการตลาดเพื่อใหมีการใชทาเรือเชยีงแสน2 
 การพัฒนาทาเรือเชียงแสนในเชิงการตลาด จะตองมองศักยภาพของทางเลือกการขนสง
ทางถนน โดยเฉพาะในชวงเปดทาเรือในป 2554 ซ่ึงเปนจังหวะเดียวกับสะพานขามแมโขงคงใกลจะ
เสร็จ จะตองมองในดานการแขงขัน จําเปนที่จะตองมีระบบการตลาดเชิงรุก ซ่ึงไมควรมองสินคา
ที่มาจากมณฑลยูนาน แตควรจะใชศักยภาพเชิงพ้ืนที่ในฐานะที่คุนหมิงเปนมณฑลที่ติดตอกับเมือง
อุตสาหกรรมที่สําคัญของจีน เชน นครฉงชิ่ง หรือเมืองเฉินตู ซ่ึงทั้งสองเมืองน้ีจีนไดพัฒนาใหเปน
เมืองอุตสาหกรรมและโลจิสติกส ซ่ึงการทาเรือแหงประเทศไทยควรทําตลาดเชิงรุกในการมีตัวแทนที่
นครคุนหมิงและเมืองจ่ิงหง ซ่ึงจะเปน HUB Link เชื่อมไปสูมณฑลที่สําคัญอีกหลายเมือง 
ประกอบดวย มณฑลกวางตุงหรือกวางตง ซ่ึงอยูตามชายแดนฝงทะเลตอนใตของจีน เปนมณฑลที่มี 
GDP สูงที่สุดของประเทศจีน และมีเขตเศรษฐกิจพิเศษถึง 3 แหง ไดแก เซินเจ้ิน จูไห และซานโกว 
ซ่ึงกวางตุงถือเปนตลาดแหลงผลิตสําคัญของจีน โดยเฉพาะอุตสาหกรรมเครื่องแตงกายมีมูลคา
มากกวา 250 พันลานหยวน โดยเมืองเซินเจ้ินและตงกวานเปนฐานการผลิต โดยนครกวางโจวเปน
ศูนยกระจายสินคา เสื้อผาจีนผลิตมากเปนที่หน่ึงของประเทศ ซ่ึงสามารถเชื่อมเสนทางเขาคุนหมิง
และนครจิ่งหง และปรับเปลี่ยนหมดขนสง ซ่ึงจะเปนทางเลือกหนึ่งที่จะเพ่ิมประเภทของสินคาให   
มาใชบริการของทาเรือเชียงแสน นอกจากนี้ คุนหมิงยังมีเน้ือที่ติดกับมณฑลกวางสี โดยมีนคร
หนานหนิงเปนเมืองหลวง ซ่ึงหนานหนิงซ่ึงเปนเมืองเกษตรกรรม ซ่ึงทําตลาดเชิงรุกไปในมณฑลที่มี
อาณาบริเวณติดกับยูนาน เชน หูหนัน , มณฑลหูเปย ลวนแตจะเปนการสงเสริมตอการเพิ่มจํานวน
สินคาที่จะเขาทาเรือ โดยเฉพาะเมื่อจีนสามารถเชื่อมการขนสงทางราง 
 ประเด็นสําคัญในการทําตลาดเชิงรุกจะตองมีการกําหนดสินคาที่มีลักษณะเหมาะสม ทาง
กายภาพที่จะประหยัดมากกวาในการปรับเปลี่ยนมาใชการขนสงในเสนทางผานแมนํ้าโขง โดยการ
เทียบตนทุนกับการขนสงผานทางถนน หรือการเปรียบเทียบเวลาที่สั้นกวากับขนสงทางทะเล จาก
เมืองทาเซินเจ้ิน หรือฮองกง ซ่ึงตองขนสงออมไปทางแหลมฉบัง ใชเวลามากกวา 11-12 วัน ขณะที่
การขนสงทางถนนแลวมาเปลี่ยนโหมดขนสงทางแมนํ้าโขง จะใชเวลา 4-5 วัน ก็จะรนระยะเวลาการ
ขนสงสินคาไดสองเทาหรือมากกวานั้น ขณะที่การขนสงนํ้ามันและยางพารา โดยมีปลายทางอยูนคร
คุนหมิง การขนสงทางแมนํ้าโขงจะมีตนทุนที่ต่ํากวา และมีขั้นตอนผานศุลกากรที่ยุงยากนอยกวา 
ซ่ึงจากการศึกษาพบวาจากการสรางเขื่อนของประเทศจีน กลับสงผลประโยชนตอการขนสงที่
สามารถทําไดตลอดทั้งป เพราะจีนจะมีการเปดเขื่อนไลนํ้าตามเรือใหลองลงมา ซ่ึงจะทําใหเรือจาก
ทาเรือเชียงแสนสามารถกําหนดเปนเวลาที่จะทวนน้ําไปจนถึงประเทศจีน ซ่ึงจีนไดมีการระเบิดเกาะ
แกงเพ่ือขยายรองนํ้า ใหเรือขนาดรอยตันวิ่งไดทั้งป สวนเรือขนาด 300 – 500 ตัน อาจจะวิ่งได
ในชวงน้ําหลาก ซ่ึงทางประเทศจีนคาดวาในอีก 3 ปขางหนา การจราจรทางน้ําจะมีปริมาณที่มากขึ้น 
ซ่ึงจีนคาดการณวาจะเปนการขนสงนํ้ามันประมาณ 300,000 ตัน แกซธรรมชาติ 300,000 ตัน และ
ยางพารา และมีผูโดยสารมากขึ้น  
                                                 
2 ธนิต โสรัตน รายงานการศึกษาความพรอมและการเตรียมกาลข R3E (เชียงของ – คุนหมิง) โดยสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (หนา 71-
78) 
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 ภายใตขอตกลงการพัฒนาแมนํ้าโขงของ GMS ประเทศจีนไดระเบิดเกาะแกงตางๆ เพ่ือใช
เปนเสนทางขนสงจากหนานเตอบา เมืองซือเหมาจนถึงหลักเขตหมายเลข 243 โดยการขนสงสินคา
จากไทยไปจีนจะใชเรือขนาดตั้งแต 100-300 เมตริกตัน จะเปนทาเรือหลักของไทยบนแมนํ้าโขง 
ระยะทางจากทาเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย ซ่ึงเปนทาเรือหลักของไทย สําหรับการขนสงทาง
แมนํ้าโขงจะมีระยะทาง 287 กิโลเมตร จะถึงทาเรือกวนเลย ซ่ึงเปนทาเรือหลักของจีน ซ่ึง
สามารถขนถายสินคาไดทั้งป เน่ืองจากในชวงหนาแลงประมาณเดือนพฤศจิกายน จนถึงเดือน 
เมษายน  ทางจีนจะควบคุมการปลอยนํ้าจากเขื่อน โดยเปดน้ํา 4 วัน และปด 3 วัน โดยระดับนํ้าจะ
ต่ําสุดในเดือนพฤษภาคม ระดับนํ้าจะเหลือเพียง 1.3 เมตร หากชวงหนาน้ําเดือนกรกฎาคม ระดับ
นํ้าจะสูงประมาณ 8-10 เมตร ซ่ึงเรือจะบรรทุกสินคาไดเต็มที่ ประมาณ 300-500 เมตริกตัน แตหาก
เปนชวงหนาแลงจะบรรทุกสินคาเพียง 80-100 เมตริกตัน สวนในหนานํ้าการขนสงสินคา
สามารถขนสงไปจนถึงทาเรือจิ่งหง ซึ่งอยูเหนือข้ึนไปอีก 73 กิโลเมตร และหากในชวงหนาน้ํา
จะสามารถขนสินคาไปจนถึงทาเรือซือเหมา (Simao) หางจากจิ่งหงเปนระยะทางประมาณ 75 
กิโลเมตร ซ่ึงทาเรือซือเหมา ซ่ึงเปนทาเรือสุดทายของจีนบนแมนํ้าโขง เพราะหลังจากนั้นแมนํ้าโขง
จะไหลไปทางตะวันตก  
 การทํายุทธศาสตรและการตลาดของทาเรือเชียงแสน 2 จะตองเปนทาเรือพันธมิตร
กับทาเรือกวนเลย (Guanlei) ซ่ึงเปนทาเรือสําคัญของจีนสินคาจากทาเรือเชียงแสนของไทยกวา 
80-90% จะตองมาขนถายสินคาที่ทาเรือแหงน้ี ซ่ึงสรางตั้งแตป ค.ศ. 1993 หางจากดานชายแดน
หมอฮ้ัง (บอหาน) ประมาณ 102 กิโลเมตร โดยโครงการแรกลงทุนไป 258 ลานหยวน 
ประกอบดวย หนาทายาวกวา 300 เมตร เปนลักษณะลาดเปนระดับ สําหรับขนถายสินคา 
ซ่ึงสามารถขนถายสินคาในป 2005 มีเรือเขา-ออกกวา 2,847 เที่ยวคิดเปนน้ําหนัก 68,000 
เมตริกตัน เปนมูลคาประมาณ 460 ลานหยวน สินคาเกือบทั้งหมดสงมาประเทศไทยที่ทาเรือเชียง
แสน จังหวัดเชียงราย แตบางครั้งเรือจีนก็ไปขนถายนอกทาเรือเชียงแสน ทางจีนบอกวาขาดดุลไทย
เพียง 550 ลานบาท (เฉพาะผานการขนสงทางแมนํ้าโขง) ขณะที่ตัวเลขของไทยไดดุลการคา 2,041 
ลานบาท โดยสินคาที่ไทยสงออกไปจีนที่สําคัญก็คือนํ้ามันเชื้อเพลิง ซ่ึง ป.ต.ท. จะขนน้ํามันสงไปขึ้น
ทาจ่ิงหง ปละ 2,800 เที่ยว หรือประมาณน้ํามัน 150,000 ตัน นอกจากนี้ก็มี ยางแผน , มังคุด , ลิ้นจ่ี 
, ทุเรียน , ลําไยแหง , นํ้ามันพืช ซ่ึงจะสงตอไปที่นครคุนหมิงและเมืองฮกเกี้ยน สวนสินคานําเขาจะ
มีพืชจากจีน ผัก ผลไม , กระเทียม ซ่ึงสงมาจากคุนหมิงเมืองหูหนานและเมืองเฉินกง ซ่ึงเปนเมือง
ปลูกผักกะหล่ําที่สําคัญของยูนาน  
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ระยะทางการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบโดยผานทางแมนํ้าโขง  

 
 
อัตราคาขนสงของเรือสินคาในแมนํ้าโขง  

 จากการศึกษาดวยวิธีสอบถามจากผูประกอบการจีน พบวา อัตราคาขนสงสินคาจะมีการคิด
ทั้งแบบเปนนํ้าหนักและแบบเหมาจายเปนลําเรือคือขาลองไปไทยประมาณ 220 หยวนตอเมตริกตัน 
แตขากลับจากไทยมาจีนอัตราไมแนนอน มีตั้งแต 250-350 หยวน ขึ้นอยูกับขนสงชวงฤดูไหน หรือ
อาจมีการคิดเหมาเปนคันรถ หากรถขนขนาดกลางก็เหมาไปคันละ 1,000 หยวน โดยการขนถายลง
เรือก็ยังเปนระบบด้ังเดิมคือกรรมกรแบกสินคาขึ้น-ลง จากเรือ โดยอาศัยไมกระดานแผนเดียวที่
เรียกวา “เทียว” จากการสอบถามตารางการเขา-ออกของเรือไมแนนอนไมมี Schedule เรือเขามาก็
ขนลงและก็ขนขึ้นสินคาเต็มลําเรือก็ออก ระบบขนสงดวยเรือสินคาในแมนํ้าโขงจะเปนเรือเหล็ก 
แบบเปดระวาง ที่เรียกวา “เรือฮ่ัวฉวน” หรือบางก็เรียกวา “เรือจือหาน” แปลวาเดินไดเอง แตเรือ
ประเภทนี้คนจีนในไทยจะเรียกวา “เรือโปะจาย” ทั้งหมดอยูในมือนักธุรกิจของจีน หากเปนเรือขนาด 
300 ตัน จะมีหองโดยสารอยูทายเรือบางลําดัดแปลงใหเปนหองนอนรวมไวบริการนักทองเที่ยว
ประเภทฝรั่งแบกเป ทาเรือกวนเลย มีโครงการที่ 2ในการขยายทาเรือใหเปนทาเรือคอนเทน
เนอร (Container) โดยจะมีหนาทากวาง 120 เมตร รองรับ Container ได 15,000 TEU ตอป และ
จะขยายเปน 28,000 TEU ในป ค.ศ. 2008 โดยจีนใชงบประมาณกวา 36 ลานหยวน โดยการมีการ
พัฒนานําเครนยกตูสินคามาใช เรียกวา Gantry Crane หรือเครนหนาทา ที่จีนเรียกวา “หลงเมิน
เกียว” แปลวา ที่ยกมังกรยักษ แบบที่ใชขนถายสินคาที่ทาเรือฉงซิ่ง ริมแมนํ้าแยงซีเกียง ทางภาค
ตะวันตก นอกจากนี้ จีนไดตอเรือสําหรับบรรทุกตูคอนเทนเนอรขนาด 300 ตันลําแรกของแมนํ้าโขง 
ชื่อเรือ“เจียไค” (HeHai) เปนการรวมลงทุนของบริษัทยูนานซือเหมาเดินเรือจํากัด โดยวิ่งขนสงออก
จากทาเรือจ่ิงหงมาทาเรือเชียงแสน สินคาสวนใหญจากไทยจะมาสิ้นสุดที่ทาเรือกวนเลยและ
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จะถูกขนสงทางถนนตอไปยังนครคุนหมิงระยะทาง 650 กิโลเมตร ซึ่งเปนศูนยกระจาย
สินคาเขาสูประเทศจีน จากการสอบถามการขนสงดวยตูคอนเทนเนอรบนเสนทางแมนํ้าโขงยัง
เปนลักษณะ Domestice Container ไมใช Overseaคือเปนการขนสงภายในประเทศ เพราะเสนทาง
ขนสงทางแมนํ้าโขงยังไมเปนเสนทางเดินเรือสากล ระบบการประกันภัยสินคายังไมมี  
 
ปจจัยและขอควรระวังซึ่งตองไดรับการแกไขเพื่ออํานวยความสะดวกทางการคา 

1) การเก็บภาษีมูลคาเพิ่มของจีน ทางการจีนมีการเรียกเก็บภาษีมูลคาเพิ่มใน 3 อัตรา คือ 
รอยละ 0 สําหรับสินคาสงออก รอยละ 13 สําหรับสินคาเกษตรและอุตสาหกรรมบาง
ประเภท และรอยละ 17 สําหรับสินคาทั่วไป โดยมีระเบียบปฏิบัติที่เหมือนกันทั้งกับสินคา
นําเขาและสินคาที่ผลิตภายในประเทศ ทั้งน้ี การเก็บภาษีดังกลาวจะเก็บ ณ ดานศุลกากร 
และบังคับใชทั้งระดับรัฐบาลกลางและระดับมณฑล 

2) การขอใบอนุญาตการนําเขา จีนกําหนดมาตรฐานบริษัทการคา (Trading firm) ที่จะ
ไดรับอนุญาตทําธุรกรรมสงออก / นําเขาไวสูง เชน บริษัทที่สามารถประกอบธุรกรรม
นําเขา/สงออก ตองมีทุนจดทะเบียนขั้นต่ําตามกําหนด หรือหากเปนบริษัทรวมทุน ตองมี
ตนทุนจดทะเบียนสูง การนําเขาจึงตองอาศัยบริษัทจีนเปนหลัก อยางไรก็ตาม จีนได
ปรับปรุงกฎหมายการคาฉบับใหม และมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 กรกฎาคม 2547 เปนตน
ไป ซ่ึงจะใหสิทธิผูสงออก/นําเขาของจีน สามารถดําเนินธุรกิจสงออก/นําเขากับตางประเทศ
ไดโดยตรง โดยไมจําเปนตองผาน Trading Firm ของจีน และดูแลดวยระบบการขึ้น
ทะเบียนแทนการใชระบบใบอนุญาตในปจจุบัน 

3) การตรวจสอบทางดานสุขอนามัยพืช (SPS) จีนกําหนดใหสินคาเกษตรที่นําเขาจาก
ตางประเทศ ตองไดรับการตรวจสอบทางดานสุขอนามัยพืช ณ เมืองทานําเขา โดยกอนการ
สงออกสินคาผัก ผลไมจากไทย บริษัทนําเขาจะตองขอ ใบอนุญาตดานสุขอนามัย 
(Inspection Quarantine License) จากหนวยงานควบคุมคุณภาพและกักกันโรคของจีน 
(AQSIQ : General Administration of Quality Supervision, Inspection and Quarantine) 
กอนอยางนอย 30 วัน ใบอนุญาตมีอายุ 6 เดือน และเม่ือสินคามาถึงทา จะทําการตรวจสอบ
สุขอนามัยอีกครั้ง โดยการสุมตัวอยางเพื่อตรวจสอบเพียงจํานวนหนึ่ง และจะทําการปลอย
สินคาที่เหลือออกไป 

4) ใบผานแดนประกอบการนําเขา หากสินคาสงออกไมไดสงตรงไปจีน ศุลกากรสวนกลาง
ของจีน ไดประกาศใหสินคาที่สงผานฮองกงและมาเกาเขาสูจีน ตองผานการตรวจสอบและ
รับรองสินคา (ใบตราสงสินคา) และมี Certification of Non-Manipulation จาก
ผูประกอบการฮองกงหรือมาเกา ซ่ึงจดทะเบียนกับรัฐบาลจีนในฐานะเปนผูตรวจสอบรับรอง
สินคา และออกใบรับรองผานแดน เพ่ือเปนหลักฐานทางพิธีการศุลกากรและรับรองวามิไดมี
การดัดแปลงสภาพสินคา เม่ือสินคาผานฮองกงและมาเกากอนสงเขาจีน 
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5) ปญหาเรื่องภาษี เพราะการคาไทย-จีน ไมสามารถเหมือนการคาชายแดน เพราะวาคนไทย
ทําธุรกิจชายแดน เปนภาษีพิเศษ จีน พมา ลาว ก็เหมือนการคาชายแดน เพราะมีภาษี
พิเศษ  

6) ขอจํากัดของระดับน้ําในการขนสงทางน้ํา ในชวง 1 ป ระดับนํ้าที่เหมาะสมในการขนสง 
จะมีเพียง 6 เดือน หากน้ําเยอะราคาคาขนสงก็จะเปน 150 หยวนตอ 1 ตัน หากเปนชวง
หนาน้ําแหงทําใหไมสามารถบรรทุกสินคาไดมาก ทําใหมีตนทุนที่เพ่ิมขึ้น ราคาคาขนสงจะ
เปน 350 หยวนตอ 1 ตัน (ราคากอนปรับราคาน้ํามัน) 

7) หากไปเสนทางขนสงทางบกตองผานลาวกับพมา ตองมีคาธรรมเนียมพิเศษ ทําให
ตนทุนเพ่ิมมากขึ้นเชนกัน 

8) การพัฒนาทาเรือที่เชียงแสน ซ่ึงจะใหเปนทาเรือที่สมบูรณในอนาคตอีก 3 ปขางหนา 
ปญหาที่เกิดขึ้นยอมรับวาการขนสงสินคาในเรือใหญไมได จึงอยากจะขอความรวมมือ
ระหวางไทยและจีนในการพัฒนาในจุดนี้ การขนสงสินคาในอนาคตอยากใหจีนพัฒนาเปน
ระบบคอนเทนเนอรเพ่ือรองรับการคาที่มีปริมาณมากขึ้น  

9) ความเห็นไมตรงกันเก่ียวกับการสรางเข่ือนและการขุดรอกแมนํ้าโขง ในชวง 2 ปที่
ผานมา ซ่ึงการขุดรอกแมนํ้า ซ่ึงทางจีนแจงวาเปนประโยชน ขณะที่ไทยบอกวาสงผล
กระทบตอการตื้นเขินของแมนํ้า เพราะจะมีชวงที่นํ้าขึ้นน้ําลงไมแนนอน หากฝนตกน้ําก็ขึ้น 
หากฝนไมตกน้ําก็นอย  

10) ผลกระทบขอตกลงการคาเสรี ไทย-จีน (FTA)มีการศึกษาเกี่ยวกับการคาไทยจีนที่ดีขึ้น 
นักลงทุนสนใจมาก แตสินคาของจีนเขาไปที่ไทยมากกวาและจีนมีโครงการสรางศูนย
การนําเขาผักของไทย และสงออกไปที่เมืองตางๆของจีน ซึ่งจะสรางข้ึนที่เชียงรุง มี
ตัวเลขมูลคาการนําเขาสงออกระหวางไทย จีน การนําเขาเพิ่ม 80% สงออกเพ่ิมข้ึน 
110% โดยจีนมีโครงการปลูกผักที่เมืองไทยและเชียงรุง ไดแก กะหล่ําปลี กระเทียมหลาย
พันธุ ถั่วลันเตา ผักชี และมีโครงการปลูกยางพาราของจีน ยังมีความตองการยางพารา
อีก 2 แสนตัน ขณะที่ในประเทศจีนผลิตได 6 แสนตัน ปจจุบันจีนนําเขายางพารา 1.8 
ลานตัน มากที่สุดในโลก  

 
****************************** 


